Entwurf des Koalitionsvertrages von CDU, CSU und SPD vom 7.2.2018
Zum Luftverkehr steht in dem folgendes (Seite 80 und 81):

,Wir wollen faire Rahmenbedingungen im Einklang mit europaischen und internationalen Regelungen
fur die Luftverkehrswirtschaft. Dazu gehdéren die Umsetzung des Luftverkehrskonzeptes, die
Entlastung unserer Flughafen und Luftfahrtunternehmen von einseitigen nationalen Kosten. Damit
haben wir bereits im letzten Jahr begonnen. Die bedarfsgerechte Kapazitatserweiterung der Flughafen
muss auch in Zukunft méglich sein. Die Luftverkehrswirtschaft ist aufgefordert, den durch Emissionen
verursachten Nachteilen wirksam zu begegnen.

Luftsicherheitskontrollen sind eine hoheitliche Aufgabe. Daher soll der Staat mehr strukturelle
Verantwortung und Anteile der in den letzten Jahren gestiegenen Kosten fiir die Sicherheit der
Menschen beim Fliegen Gibernehmen. Wir werden gleichzeitig die bestehende Organisation und
Aufgabenwahrnehmung und -verteilung fiir die Luftsicherheit begutachten und konzeptionelle
Vorschlage erarbeiten lassen, um diese in Deutschland einheitlicher und effizienter zu gestalten.

Wir befurworten den Beschluss zur weltweiten Einfihrung des Klimaschutzinstruments CORSIA durch
die Internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAQO) ab 2020. Innovative Luftverkehrstechnologien
werden wir fordern. Wir werden uns national, européisch und international dafiir einsetzen, dass die
Emissionen des Luft- und insbesondere Seeverkehrs gesenkt werden und beide Sektoren zu den
internationalen Klimazielen beitragen. Den Umwelt- und Nachhaltigkeitsbezug des
Luftfahrtforschungsprogramms (LUFO) wollen wir weiter ausbauen und mehr finanzielle Mittel zur
Verbesserung der Erforschung und Erprobung alternativer Treibstoffe im Luftverkehr bereitstellen,
dazu gehort auch die Ausstattung von Flughafen mit Landstrom. Fir den Luftverkehr wollen wir die
Forschung und Entwicklung zur Herstellung und Nutzung von alternativen, strombasierten Kraftstoffen
vorantreiben und férdern.

Wir wollen die industriepolitische Zusammenarbeit von Bund, Landern, Luftfahrt und Gewerkschaften
zur Starkung von Innovations- und Wettbewerbsfahigkeit des Luftfahrtstandorts Deutschland
institutionalisieren und mit einer regelméRigen Bund-Lander-Konferenz begleiten.

Die Sicherheit der Menschen muss auch bei zunehmender kommerzieller und privater Nutzung von
Drohnen gegeben sein. Den rechtlichen Rahmen werden wir weiterentwickeln. Wir setzen dabei
insbesondere auf eine Registrierungspflicht, vereinfachte Zulassungsverfahren und technische
Neuerungen (z. B. Geofencing). Wir wollen auf die Deutsche Flugsicherung einwirken, die
Treibstoffschnellablasse zeitnah auf ihrer Internetseite zu verdéffentlichen.

Wir halten an der Beteiligung des Bundes am Flughafen Koln-Bonn fest. Alle Beteiligten sind
aufgefordert, an einer zugigen Fertigstellung des neuen Hauptstadtflughafens BER mitzuwirken.

Wir werden die Genehmigungsdauer fur Ein- und Ausfliige von Ad-hoc- Frachtchartern deutlich
verklrzen. Hierfur werden wir das Luftfahrtbundesamt stérken. Fir den Flughafen Leipzig-Halle wollen
wir die Frachtfluglanderechte erweitern und diesen generell als Landepunkt fiir den Luftfrachtverkehr
in die assoziierten Dokumente und damit in die Luftverkehrsabkommen aufnehmen.

Wir unterstitzen den Novellierungsvorschlag der EU-Kommission fir die europaische Fluggastrechte-
Verordnung.”

Das Thema Larmschutz und Biirgerbeteiligung wird auf den Seiten 120 und 121 des Vertrags
behandelt:

Larm ist in unserem dichtbevolkerten Land ein grof3es Problem. Den durch Mobilitét verursachten
Larm wollen wir deutlich reduzieren. Wir werden die Burger friihzeitiger bei Verkehrsprojekten
beteiligen und eine Gesamtlarmbetrachtung einfihren. Wir werden ein verkehrstrageribergreifendes
Larmkonzept erstellen.

Wir wollen die ausreichende Finanzausstattung des LaArmsanierungsprogramms an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes sicherstellen.



Wir wollen bei deutlicher Verkehrszunahme auch an Bestandsstrecken der Schiene und an
FernstralRen in Baulasttragerschaft des Bundes flexibel erhdhte LarmschutzmalRnahmen ergreifen.

Der Schienenlarm soll bis 2020 halbiert werden. Wir setzen uns fiir das Verbot lauter Guterwagen
auch auf EU-Ebene ein. Das larmabhéangige Trassenpreissystem werden wir weiterentwickeln. Wir
wollen die Forschung, Entwicklung und Markteinfihrung von innovativen Larmvermeidungstechniken
sowie von larmarmen Guterwagen fordern. In Erganzung zur Umristung von Waggons soll ein
Innovationsbonus fir die Neuanschaffung und den Umbau von Triebwagen und Lokomotiven gewahrt
werden.

Bei der Gestaltung von Larmschutzmalinahmen im Schienenverkehr sollen insbesondere die
jeweiligen Anforderungen an Sanierungsabschnitte mit besonderer Bedeutung fiir die Tourismus- oder
Gesundheitswirtschaft beriicksichtigt werden. Wir priifen zudem, ob das freiwillige
Larmsanierungsprogramm und die Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie starker
miteinander verschrankt werden kénnen. Wir wollen die Férderung fiir freiwilligen Larmschutz an der
Schiene erhéhen. An Bahnstrecken werden weitere Messstationen fir ein umfassendes
Larmmonitoring eingerichtet.

Wir wollen beim Ausbau des Schienennetzes die Biirger frihzeitig beteiligen und ein strukturiertes
Verfahren entwickeln, mit dem das Ergebnis der Biirgerbeteiligung automatisch dem Deutschen
Bundestag vorgelegt wird und der Gesetzgeber die Mdglichkeit erhélt, im Einzelfall fir das weitere
Planungsverfahren Uber begriindete alternative Trassierungen und Uber das gesetzliche Mafl3
hinausgehende LarmschutzmalRnahmen entscheiden zu kénnen.

Die Verscharfung der Larmzulassungsgrenzwerte fur neue Flugzeuge auf internationaler Ebene
(ICAOQ) befurworten wir.

Wir wollen zusatzliche Mittel fur die Forschung und Entwicklung neuer |larmarmer Technologien wie fur
emissionsarme Flugzeugtriebwerke bereitstellen. Fir die Festlegung der Flugrouten setzen wir auf
eine verbesserte Transparenz in den Verfahren. Dabei ist entscheidend, friihzeitig die betroffenen
Menschen zu informieren und in einen Dialogprozess mit allen Beteiligten einzubinden. Die
Fluglarmkommissionen werden wir in ihrer Arbeit unterstiitzen. Die bestehenden Nachtflugverbote
bleiben erhalten.

Wir wollen im Luftverkehr die zligige Umsetzung larmarmer Flugverfahren vorantreiben und Anreize
fur den Einsatz leiserer Flugzeuge setzen. Bei allen Planungen an Flughafenstandorten missen die
Burger friihzeitig einbezogen werden. Dabei ist auf die Nachtruhe fur die Bevolkerung rund um den

Flughafen in den Verfahren nach dem Luftverkehrsgesetz weiterhin in besonderem Mal3e Ricksicht
zu nehmen.

Die Larmgrenzwerte fur den Schutz der Menschen rund um die Flugh&fen werden wir nach den
gesetzlichen Vorgaben des Fluglarmschutzgesetzes unter Berlicksichtigung des Standes der
Larmwirkungsforschung und der Luftfahrttechnik Gberprifen und weiterentwickeln.®



